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Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Dienststellen zum férmlichen Beteiligungsverfahren

Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertun
nahme Nr. . nahme vom . 9
l. LRA Konstanz 25.06.2020 | KreisstraRen sind von dem Plan nicht betroffen. Die Kenntnisnahme. Siehe Stellungnahme VI. sowie dazugehd-
Straenbauamt Stellungnahme fiir die LandesstraRen L 223 und L 226 | rige Wertung.
ist zustandigkeitshalber beim RP Freiburg, Neubaulei-
tung Singen einzuholen.
1. Gemeinde 25.06.2020 | Die Gemeinde Volkersthausen hat keine Anregungen | Kenntnisnahme.
Volkertshausen zum u.a. Larmaktionsplan der Gemeinde SteiRlingen.
M. Stadt 13.07.2020 | Zu den geplanten LarmschutzmaBnahmen der ganztd- | Kenntnisnahme.
Singen (Hohentwiel) gigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus
Larmschutzgrinden in der Ortsdurchfahrt Stei3lingen
auf der L 223 Orsinger Stral3e — Héhe Friedenskirche
bis zum siidlichen Ortsausgang - und der L 226 Lange
Strafl3e werden keine Anmerkungen vorgebracht.
Gewerbeverein 27.07.2020 | per Gewerbeverein Stei3lingen bedankt sich fiir die
SteiBlingen Aufforderung zur Verfahrensbeteiligung an dem Larm-
aktionsplan. Nach Aufarbeitung des Themas in der
Vorstandschaft sind wir zu folgenden Ergebnissen ge-
kommen:

V.1 e Um ein zugiges und gleichméaRiges Durchkommen | Kenntnisnahme. Die Larmpegel im Bereich der heutigen
durch den Ort zu realisieren spricht sich der Ge- Tempo 40-Beschréankung liegen dennoch tber 65/55 dB(A)
werbeverein fir durchgangig Tempo 40 fiir die tags/nachts. Somit sind weitergehende Larmminderungsmalf3-
komplette Ortsdurchfahrt aus. nahmen maoglich.

V.2 e Permanente Uberwachung der Geschwindigkeit Eine konsequente Uberwachung der zul4ssigen Geschwindig-

durch stationare Uberwachungsgeréte in Verbin-
dung mit einer" Griinen Welle Schaltung™ der Am-
peln bei Einhaltung der vorgeschriebenen Ge-
schwindigkeit.

keit mit stationaren und mobilen Messanlagen wird seitens
der Gemeinde generell befurwortet und als unterstiitzende
MafRnahme zur Larmminderung angesehen.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.3

V.4

e Einbau von Flusterasphalt um die Larmemission
zu reduzieren.

o Entfernen der Pflastersteinreihen entlang der
Bordsteine.

Entlang der L 223 OD Steif3lingen gibt es keine lichtsignali-
sierten Knotenpunkte, lediglich zwei FuBganger-Bedarfsanla-
gen. Diese Anlagen schalten nach Anforderung fiir den Lang-
samverkehr auf Griin und sind somit bei Nichtanforderung fur
den Kfz-Verkehr auf Dauergriin geschaltet (bzw. die Lichtsig-
nalanlage Singener / Lange Stral3e wird mit Hilfe einer Kon-
taktschleife in der Lange StralRe gesteuert).

Eine "Alles-rot-Ampel"- bzw. in diesem Fall "Alles-Griin-Am-
pel"-Schaltung wurde im Jahr 2018 von der StraRBenverkehrs-
behdrde abgelehnt. Die Gemeinde hatte zuvor die Vorausset-
zungen einer solchen Schaltung in der Ortsdurchfahrt Steif3-
lingen erfragt.

Somit wird die Manahme ,Prifung Griine-Welle-Schaltung®
nicht in den Larmaktionsplan lbernommen.

Im Oktober/November 2020 wird entlang der L 223 OD Steil3-
lingen im Teilbereich zwischen Lange Stral3e bis zur Schul-
strafl3e die Fahrbahndecke erneuert. Verbaut wird ein SMA 8
welcher eine LA&rmminderung von im Mittel 2 dB(A) mit sich
bringt. Im Sanierungsbereich L 223 Einmundung Lange
Stral3e bis Schulstral3e sind insgesamt 27 bzw. 28 Haupt-
wohngebaude mit LArmpegeln > 65/55 dB(A) tags/nachts be-
troffenen. Durch die Fahrbahndeckenerneuerung kdnnen fir 5
bzw. 1 Wohngebaude die Larmpegel auf bzw. unter 65/55
dB(A) minimiert werden. Somit ist, auch nach dem Verbau
des neuen Fahrbahnbelages, die Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h aus Larmschutzgriinden weiterhin erforder-
lich.

Kann im Rahmen der Sanierung der Ortsdurchfahrt erfolgen
und ist eine mittel- bis langfristige MaRnahme. Bei der derzeit
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
im Oktober / November 2020 durchzufihrenden Fahrbahnde-
ckenerneuerung Teilbereich L 223 wird dies teilweise umge-
Weitere MaRnahmen: setzt.

IV.5 e Anderung der Verkehrsampelanlage im Bereich Nicht origindres Thema der Larmaktionsplanung. Die Prufung
Kreuzung Beurener Strafle- Schulstraf3e- Singe- | wird seitens der Gemeindeverwaltung mittelfristig vorgesehen
ner StralBe um dem Verkehr die Méglichkeit zu ge- | aber hier im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht weiterver-
ben von den Seitenstrallen in die Singener StralBe | folgt.
einzubiegen. Die Ampel sollte im Bereich Shisha
Bar und im Bereich der Schulstraf3e stehen, mit ei-
ner Schaltung analog der Ampelanlage untere
Langestrale.

Wir wiirden uns freuen, wenn die Anregungen des Ge-
werbeverein Steifdlingen in die Planungen mit einbezo-
gen werden. Fir Fragen zu unseren Ausfihrungen ste-
hen wir Ihnen gerne zur Verfligung.

V.l LRA Konstanz 28.07.2020 | zuy dem oben genannten Bebauungsplan nimmt das Der kommunale Larmaktionsplan der Gemeinde SteiRlingen
Amt fur Baurecht Landratsamt Konstanz wie folgt Stellung: ist kein Bebauungsplan im klassischen Sinne, orientiert sich
und Umwelt aber im Verfahrensablauf an solch einem.

Abfallrecht und Gewerbeaufsicht
V.2 Nach Einsichtnahme in den Larmaktionsplan ergeben | Kenntnisnahme.
sich keine Bedenken oder Anregungen.
Da dieses Sachgebiet in der Bauleitplanung von dem | Wird im Rahmen der Umsetzungsphase berlcksichtigt.
Larmaktionsplan jedoch unmittelbar berihrt ist, wird
um weitere Beteiligung bei einer eventuellen Umset-
zung der vorgeschlagenen MaRnahmen gebeten.
StraRenbauamt:
V.3 KreisstraRen sind von dem Plan nicht betroffen. Die Kenntnisnahme. Siehe Stellungnahme VI. sowie dazugeho-

Stellungnahme fiir die Landesstraf3en L 223 und L 226
ist zusténdigkeitshalber beim Regierungsprasidium
Freiburg, Neubauleitung Singen einzuholen.

rige Wertung.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.4

V.5

V.6

StralRenverkehrsamt:
Als zustandige StralRenverkehrsbehérde wird wie folgt
Stellung genommen:

Der ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 30
km/h auf dem 1,2 km langen Teilbereich der L 223 OD
Steilllingen kann grundsétzlich zugestimmt werden.
Es ist zwar eine Alternativroute iber die FriedhofstraRe
und Schulstrale vorhanden, diese ist jedoch als sol-
che nicht attraktiv genug (Tempo 30 - Zone, Rathaus,
Schule, Parkstande, Fahrbahnverengungen), um Ver-
kehrsverlagerungen befiirchten zu missen. Ein Fahr-
zeitverlust von 53 Sekunden ist relativ hoch und kann
zu einer intensiveren Staubelastung des StraRenzuges
fuhren. Diesem Zeitverlust steht eine Betroffenenzahl
gegenuber, welche tagsiiber um 32 und nachts um 26
reduziert wird. Etwaige Signalschaltungen sind ent-
sprechend durch den Stral3enbaulasttrager anzupas-
sen.

Der ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 30
km/h auf dem 220 m langen Teilbereich der L 226
Lange Stral3e kann grundsatzlich zugestimmt werden.
Eine Alternativroute gibt es grundsatzlich nicht. Die
Route tiber den Mihleweg und Singener Stral3e (Uber
zwei Kreisverkehre) wird sogar etwas attraktiver. Der
Fahrzeitverlust von 42 Sekunden (liber Nord) und 31
Sekunden (liber Sud) ist als angemessen anzusehen.
Die Betroffenenzahl wird tagstiber um 16 und nachts
um 15 reduziert. Fur den Verkehrsfluss ist die fir den
relativ kurzen Teilbereich der L 226 von Uber 220 m

Wird begruf3t und zur Kenntnis genommen.

Entlang der L 223 OD Steif3lingen gibt es keine lichtsignali-

sierten Knotenpunkte, lediglich zwei FuRgénger-Bedarfsanla-
gen, bzw. die Lichtsignalanlage Singener / Lange StralRe wird
mit Hilfe einer Kontaktschleife in der Lange Stral3e gesteuert.

Wird begrii3t und zur Kenntnis genommen.
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
angestrebte Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
nicht schadlich.
Erganzend folgender Hinweis:
V.7 Geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen sind kurz- | Die Gemeinde Steif3lingen hat bereits mehrfach die Sanierung

fristig ein schnelles und kostengtinstiges Mittel, wel-
ches auf das Zeitkonto und somit auf die Kosten von
Berufstatigen, Handwerkern, Rettungsdiensten, Paket-
zustellern usw. geht. Die Gemeinde Steif3lingen wird
deshalb gebeten, mittelfristig die Realisierung von
larmminderndem StraRenbelag und den Einbau von
adaquaten Schallschutzfenstern zu forcieren.

Nachricht hiervon zur gefélligen Kenntnisnahme erhal-
ten:

a) Amt fiir Abfallrecht und Gewerbeaufsicht im
Hause

b) StraBenbauamtim Hause

c) Amt fur StraBenverkehr und Schifffahrt im Hause

der L 223 OD Stei3lingen beim zustandigen StralRenbaulast-
trager RP Freiburg angefragt. u.a. im Jahr 2017 und zuletzt
2019.

Im Oktober/November 2020 wird entlang der L 223 OD Steil3-
lingen im Teilbereich zwischen Lange Stral3e bis zur Schul-
strafl3e die Fahrbahndecke erneuert. Verbaut wird ein SMA 8
welcher eine Larmminderung von im Mittel 2 dB(A) mit sich
bringt. Im Sanierungsbereich L 223 Einmiindung Lange
Stral3e bis SchulstraBe sind insgesamt 27 bzw. 28 Haupt-
wohngebaude mit Larmpegeln > 65/55 dB(A) tags/nachts be-
troffenen. Durch die Fahrbahndeckenerneuerung kdnnen fir 5
bzw. 1 Wohngebaude die Larmpegel auf bzw. unter 65/55
dB(A) minimiert werden. Somit ist, auch nach dem Verbau
des neuen Fahrbahnbelages, die Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h aus Larmschutzgriinden weiterhin erforder-
lich.

Passive Larmminderungsmaflnahmen sind im Rahmen der
LAP nur das letzte Mittel. Vorrangig sind MaRnahmen zur Re-
duzierung des Umgebungslarms im Freien zu ergreifen. Sind
aktive Larmminderungsmafnahmen unverhéltnismagig, kann
im Rahmen der Larmsanierung des Bundes der Einbau von
Schallschutzfenstern finanziell geférdert werden.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI.1

RP Freiburg
Abteilung 4

28.07.2020

Das Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 4 -Stra-
Renwesen und Verkehr-, Referat 44 (StraBenplanung),
Referat 46 (Verkehr) und Referat 47.3 (Baureferat
Sid) nimmt fur die StraBenbauverwaltung und die H6-
here StraRenverkehrsbehdérde zu den im Larmaktions-
plan mit Stand vom 24.04.2020 vorgeschlagenen ver-
kehrlichen und baulichen MalRnahmen wie folgt Stel-
lung:

Bei den vorgeschlagenen MafBnahmen ist die Landes-
stralRenverwaltung als StralRenbaulasttrager im Zuge
der L 223 in der Ortsdurchfahrt Stei3lingen betroffen:

Larmsanierung
Baulichen (passiver) Larmschutz an Stral3en

Grundsétzlich ist hier zu prifen, ob die Anspruchsvo-

raussetzungen fur die Gewahrung von Zuschussen fir

passive LArmschutzmafinahmen erfillt und ob und in

welchem Bereich bereits umgesetzte passive Larm-

schutzmalRnahmen an der L 223 durchgefiihrt worden

sind:

o Uberschreitung der Auslosewerte fir Larmsanie-
rung

e  Errichtung der Geb&ude vor dem 01.04.1974

e Aktuelle Raumnutzung.

Fur die Larmsanierung an Landesstral3en gelten aktu-
ell folgende Auslosewerte:

Die Auslosewerte der Larmsanierung wurden zum 1.8.2020
erneut abgesenkt:
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Stellung- . Stellung-
d Trager 9 Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Auslésewerte der Lirmsanierung in dB (A)
Tag Nacht . _
An Krankenhdusern, Schulen,Kurheimen, Altenheimen, 65 dB(A) 55 dB(A) Gabletskategorle ATlg N“AM
(6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00)
in reinen und allg. Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
an Krankenhauser, Schulen, 64 54
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 67 dB(A) 57 dB(A) Kurheimen und Altenheimen, in
reinen und allgemeinen
in Gewerbegebieten 72dB(A) 62 dB(A). Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
Ob eine Uberschreitung der Auslosewerte vorliegt, ist )
. . . ) in Kern-, Dorf- und 66 56
auRerdem davon abhangig, ob von der zustéandigen Mischgebieten
StraRenverkehrsbehdrde Geschwindigkeits- oder an- ) ,
. in Gewerbegebieten 72 62
dere Verkehrsbeschrankungen festgesetzt werden.
Erst danach kdnnen die maRgebenden Beurteilungs-
pegel entsprechend der RLS-90 berechnet werden.
Laut Pressemitteilung des Bundesministeriums fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur vom 27.07.2020 sollen
mit Wirkung vom 01.08.2020 die Auslésewerte fir
Larmsanierung an bestehenden Bundesfernstra3en
und Schienenwegen um 3 dB(A) gesenkt werden. In-
wieweit in diesem Zusammenhang die Auslésewerte
fur LandesstrafRen an diese Regelung angepasst wer-
den, ist zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht be-
kannt.
Larmmindernde Fahrbahnbelage
Grundsétzlich ist auch hier zu prifen, ob die An-
spruchsvoraussetzungen fiir die Durchfiihrung von
Larmsanierungsmaflnahmen erfiillt sind.
VI.2 Zwischenzeitlich liegen Ergebnisse von Erprobungs- Nebenstehend benannte Handlungsempfehlung ist der Ge-

strecken vor, bei denen mit einem SMA LA und einem
AC D LOA auch innerorts Larmminderungen im Mittel

meinde Stei3lingen bekannt.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI3

V1.4

von 3,0 dB(A) bei Geschwindigkeiten von 30 km/h bis
50 km/h erreicht werden. Wir verweisen in diesem Zu-
sammenhang auf die ,Handlungsempfehlung fiir den
Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf
Bundes- und Landesstral3en im Innerortsbereich®
vom 17.07.2015, wonach im Regelfall dennoch bei er-
heblicher Uberschreitung der Larmsanierungsgrenz-
werte nach nationalem Recht und entsprechend der
Belastung nach wie vor nur ein SMA 8 oder AC 8 zum
Einsatz kommen sollte.

Nach der aktuellen Zustandserfassung fiir Landesstra-
Ren sind fir die L 223 keine Erhaltungsmafinahmen in
absehbarer Zeit geplant. Die letzte Fahrbahndecken-
sanierung erfolgte mit einem AC 11 D S im Jahr 2015,
allerdings nur im Bereich Ortsausgang in Richtung Or-
singen.

Explizit weisen wir darauf hin, dass entsprechend dem
sog. Kooperationserlass (Schreiben des MVI vom
23.03.2012, Az. 53-8826.15/75, Kapitel C) § 47d Abs.
6i.V.m. 8 47 Abs. 6 BImSchG, aktualisiert mit Schrei-
ben vom 29.10.2018, Az. 4-8826.15/75, keine eigen-
standige Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von
Larmminderungsmafinahmen darstellt.

Im Oktober/November 2020 wird entlang der L 223 OD Steil3-
lingen im Teilbereich zwischen Lange StralRe bis zur Schul-
strale die Fahrbahndecke erneuert. Verbaut wird ein SMA 8
welcher eine L&rmminderung von im Mittel 2 dB(A) mit sich
bringt.

Fur das StraRenverkehrsrecht verweist das in Baden-Wiirt-
temberg zustandige MVI in seinem Kooperationserlass vom
23.03.2012 auf die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 und die
dort niedergelegten ,Orientierungswerte” von 70 dB(A) Lpay
(6% bis 22% Uhr) und 60 dB(A) Lnight (22°° bis 6% Uhr).
Demnach sollen straRenverkehrsrechtliche Larmschutzmaf3-
nahmen erst ab Uberschreiten dieser Werte in Betracht kom-
men, da erst dann die erforderliche besondere 6rtliche Gefah-
renlage i.S.v. § 45 Abs. 9 StVO vorlage. Gleichzeitig stellt das
MVI klar, dass es sich bei den Larmschutz-Richtlinien-StV
2007 nur um eine ,Orientierungshilfe“ handelt (so auch aus-
drucklich die Einleitung der Richtlinien), die zwar grundséatzli-
che Wertungen enthalten, aber auch andere Wertungen zu-
lassen, sofern sie fachlich begriindet sind (Vgl. Ministerium fur
Verkehr und Infrastruktur, Larmaktionsplanung, Verfahren zur




Larmaktionsplanung Steif3lingen - Auswertung der férmlichen Beteiligung; Stand 28.10.2020

RAPP )

Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Aufstellung und Bindungswirkung, Schreiben vom
Prifung Halbanschluss L 223 / A 98 23.03.2012, S. 6).
VI.5 Fur eine Priifung, ob ein Halbanschluss in diesem Be- | Kenntnisnahme.

reich moglich ist, wird zukinftig die neu gegriindete
Autobahn GmbH, die im Januar 2021 ihre Arbeit auf-
nimmt, zustandig sein. Darum bitten wir Sie, dann dort
Ihr Anliegen erneut vorzutragen.

Stralenverkehrsrechtliche MalBnahmen

Der von Ihnen im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung
vorgelegte Entwurf des Larmaktionsplans der Ge-
meinde Steifl3lingen vom 24.04.2020 sieht verkehrs-
rechtliche MaRhahmen (Geschwindigkeitsbeschran-
kungen) aus Larmschutzgrinden vor. Zustandig fur die
Anordnung verkehrsrechtlicher Malinahmen sind die
unteren StraBenverkehrsbehdrden, in Ihrem Fall das
Landratsamt Konstanz als staatliche Behdrde. Fur die
Anordnung bendtigt der Landkreis Konstanz als zu-
stéandige StraRenverkehrsbehdérde die Zustimmung des
Regierungsprasidiums als Hohere StralRenverkehrsbe-
horde.

Nach der jingsten Rechtsprechung des Verwaltungs-
gerichtshofes hat die zustandige Straenverkehrsbe-
hdérde im Larmaktionsplan vorgesehene, hinreichend
bestimmte, verkehrsrechtliche Malinahmen umzuset-
zen, sofern die im Fachrecht vorgesehenen gesetz-
lichen Voraussetzungen auf Tatbestandsseite vor-
liegen und die planaufstellende Gemeinde das
fachrechtliche Ermessen ordnungsgemaf ausge-
ubt hat. Das Regierungsprasidium pruft die von der
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

unteren StraRenverkehrsbehoérde getroffene Entschei-
dung auf ihre RechtmaRigkeit.

Nach § 45 Abs. 1 Nr. 3 und Abs. 1b Nr. 5 in Verbin-
dung mit § 45 Abs. 9 der StraBenverkehrsordnung
(StVO) setzt die Anordnung von Verkehrsbeschran-
kungen und -verboten des flieRenden Verkehrs das
Vorliegen einer besonderen Gefahrenlage voraus, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der
Wohnbevdlkerung durch Larm erheblich Ubersteigt.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich
der Frage, ob gemaf § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine
Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Wer-
den die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Im-
missionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbe-
troffenen regelméagig einen Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrén-
kende MalRnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10
S 2449/17, Rn. 33).

Fur die Priifung, ob verkehrsbeschrankende MaRRnah-
men aus Grunden des Larmschutzes in Betracht kom-
men, stellen die Richtlinien fir straf3enverkehrsrechtli-
che MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungs-
hilfe dar. Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten
grundsatzliche Wertungen, lassen aber auch andere
Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet sind. Bei
der Festlegung verkehrsbeschréankender Ma3nahmen
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI.6

in Larmaktionsplanen sind die in den Richtlinien ge-
nannten Kriterien in den Abwagungsprozess einzube-
ziehen und entsprechend zu bewerten.

Die fur die MaBnahmenabwégung maf3geblichen As-
pekte sind vom Einzelfall abhéngig. Relevante Ge-
sichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungs-
effekten, die Belange des flieRenden Verkehrs, Ver-
kehrsbedeutung betroffener Stral3en, Auswirkungen
auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuRR- und den
Radverkehr, anstehende stralRenbauliche MaRnahmen
zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine geénderte
Verkehrsfihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalan-
lagen (Grune Welle), in Gebieten mit Luftreinhaltepla-
nen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung.

Die vom Verordnungsgeber vorgegebene Regel-Ge-
schwindigkeitsbeschrankung innerorts ist 50 km/h. Le-
diglich konkrete Grunde vor Ort, die eine besondere
Gefahrenlage darstellen, kbnnen im Sinne der Ver-
kehrssicherheit zu Verkehrs-Geschwindigkeitsbe-
schrankungen nach § 45 Abs. 1 Satz 1i.V.m. § 45
Abs. 9 StVO fuhren. Entsprechende Anordnungen sind
grundsatzlich unabhangig von Anordnungen aus Larm-
schutzgriinden nach 8 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3, Abs. 1 b
Nr. 5i.V.m. § 45 Abs. 9 StVO. Die allgemeine Erwé-
gung, Tempo 30 trage zur Verkehrssicherheit bei (hin-
sichtlich Anhalteweg etc.), ist daher fur die Entschei-
dung Uber Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larm-
schutzgriinden unbeachtlich.

Bei einer Uberschreitung der Schwellenwerte 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts geht das Schutzbedirfnis

Ist bekannt. Die Larmaktionsplanung kann Aspekte der Ver-
kehrssicherheit nur als Synergieeffekte von Larmminderungs-
mafnahmen beriicksichtigen. MalRnahmen, die allein der Ver-
kehrssicherheit dienen kdnnen im Larmaktionsplan nicht fest-
gelegt werden.

11



Larmaktionsplanung Steif3lingen - Auswertung der férmlichen Beteiligung; Stand 28.10.2020

Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

der Wohnbevélkerung den Belangen des Verkehrs re-
gelmaRig vor, sofern andere Schutzziele nicht entge-
genstehen.

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen stra3en-
verkehrsrechtliche MalRinahmen festgelegt werden,
wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich
hingenommen werden muss und damit den Anwoh-
nern zugemutet werden kann.

Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmakti-
onsplanung ist besonders zu beriicksichtigen, dass
nach der Larmwirkungsforschung Werte von mehr als
65 dB(A) am Tag und mehr als 55 dB(A) in der Nacht
im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Ba-
den-Waurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
2449/17, Rn. 36). Ab einer Pegelminderung von 2,1
dB(A) wird von einer Verbesserung der Larmwahrneh-
mung ausgegangen. Als Ergebnis einer Abwégung
sind aber auch MafRnahmen mit einer geringeren
Larmminderung mdglich, sofern die Larmwerte im ge-
sundheitskritischen Bereich liegen.

Fur die Berechnung des Beurteilungspegels und
die Bestimmung des Immissionsortes sind bei
strallenverkehrsrechtlichen Malnahmen die RLS-
90 mafigebend.

Das Regierungsprasidium als Hohere Stral3enver-
kehrsbehdrde unterstiitzt im rechtlich vorgegebenen
Rahmen grundsétzlich alle Ma3nahmen, die zu einem

12
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI.7

VI.8

verbesserten Schutz der Wohnbevolkerung vor Stra-
Renlarm fahren kdnnen. Auf Wunsch von Kommunen
und im Benehmen mit der jeweils zustandigen Stra-
Renverkehrsbehorde stehen wir auch fur eine fachliche
Beratung zu geplanten verkehrsbeschrankenden Mal3-
nahmen zur Verfligung. Dementsprechend werden wir
allen MalRnahmen zustimmen, die nach Fachrecht zu-
lassig sind. Um eine moglichst reibungslose Umset-
zung der angestrebten MalRnahmen zu gewabhrleisten,
empfehlen wir weiterhin einen engen Austausch mit
den straBenverkehrsrechtlichen Entscheidungstragern
bereits vor der Verabschiedung des Larmaktionspla-
nes.

Zu den verkehrsrechtlichen MalBnahmen im Larm-
aktionsplan Stei3lingen im Besonderen:

Geschwindigkeitsbeschrankung Tempo 30 ganztags
aus Larmschutzgriinden im Bereich L 223 Orsinger
StralRe, beginnend in Hohe der Friedenskirche Steifl3-
lingen bis zur L 223 Singener StralRe, Einmindung Un-
ter Abrach sowie fur den 220m langen Teilbereich der
Ortsdurchfahrt Steif3lingen entlang der L 226

Auf Grundlage der Berechnungen nach RLS-90 sind
im 0.g. Bereich der Ortsdurchfahrt eine Vielzahl von
Anwohnern von Larmwerten im gesundheitskritischen
Bereich, tiber 65 dB(A) tags und iber 55 dB(A) nachts,
betroffen. Durch die beantragte Geschwindigkeitsbe-
schréankung auf 30 km/h ganztags wird die Larmbelas-
tung tags und nachts im gesundheitskritischen Bereich
gesenkt. Dabei ist zu berticksichtigen, dass bereits
zum Teil eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 40

Kenntnisnahme.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h aus Larm-
schutzgriinde wurde bislang noch nicht beantragt.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI.9

VI.10

VI.11

km/h angeordnet ist. Die maximale Pegelminderung im
Vergleich zur innerértlichen Regelgeschwindigkeit von
50 km/h liegt jedenfalls im merklichen Bereich.

Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs stehen
der Geschwindigkeitsbeschrankung hier unseres Er-
achtens nicht entgegen, vorbehaltlich anderer Stel-
lungnahmen.

Im Ergebnis halten wir die Geschwindigkeitsbeschran-
kung Tempo 30 ganztags aus Larmschutzgriinden un-
sererseits fur zustimmungsfahig, vorbehaltlich anderer
Erwégungen nach Vorliegen aller Stellungnahmen.

Mit Realisierung von baulichen La&rmminderungsmalf3-
nahmen, wie bspw. dem Einbau eines larmoptimierten
Fahrbahnbelags, ist die Notwendigkeit der Geschwin-
digkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden zu
Uberprifen.

Wird begrif3t und zur Kenntnis genommen.

Wird begrii3t und zur Kenntnis genommen.

Kenntnisnahme.

VII.1

Handelsverband
Sudbaden e.V.

29.07.2020

Steil3lingen zeichnet sich dadurch aus, dass bereits
heute in Teilbereichen Tempo 40 vorgeschrieben ist,
was nach unseren Informationen bereits in der kom-
pletten Durchgangsstraf3e zu einer Verlangsamung ge-
fuhrt hat. Daher empfehlen wir nun durchgéngig
Tempo 40 festzusetzen, was in Verbindung mit bauli-
chen MaRnahmen wie Flisterasphalt und Austausch
von Pflastersteinen im Bereich der Regenrinnen zu ei-
ner weiteren Larmreduzierung fuhrt.

Seit dem Jahr 2003 besteht in entlang eines 550 Metern lan-
gen Abschnittes der L 223 Orsinger und Singener Straf3e eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 40 km/h. Trotz der be-
reits geltenden 40 km/h werden an jedem Hauptwohnge-
b&aude in 1. Baureihe die Auslosewerte 65/55 dB(A) Lit/Li
Uberschritten. Somit sind weiterfihrende LArmminderungs-
mafnahmen grds. moéglich.

Die Gemeinde Steif3lingen hat bereits mehrfach die Sanierung
der L 223 OD SteiRllingen beim zustandigen StralBenbaulast-
trager RP Freiburg angefragt, u.a. im Jahr 2017 und zuletzt
2019. Im Oktober/November 2020 wird entlang der L 223 OD
Steil3lingen im Teilbereich zwischen Lange Strale bis zur
Schulstral3e die Fahrbahndecke erneuert. Verbaut wird ein
SMA 8 welcher eine Larmminderung von im Mittel 2 dB(A) mit
sich bringt.
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
VIIL.2 Zudem drfte der Trend zur E-Mobilitat zusatzlich zu Ab einer Geschwindigkeit von 30 km/h dominieren die Rollge-
einer Reduzierung des Larmpegels fihren. geniiber den Motorgerauschen. Dementsprechend wird die E-
Mobilitat zu keiner relevanten Larmentlastung fiihren, den-
noch wird seitens der Gemeindeverwaltung Stei3lingen die
Entwicklung und Starkung der E-Mobilitét begrifit.
LRA Konstanz 07.08.2020 | Aus Sicht des Nahverkehrs im Landkreis Konstanz
Amt fir Nahverkehr méchten wir folgende Stellung abgeben:
und Schilerbeférde-
rung SteiRlingen ist tber 2 Linien an den OPNV ange-
schlossen: Linie 202 und 401. Diese Linien befahren
Strafl3en, die in den Larmaktionsplan eingebunden
sind. Als Aufgabentrager des OPNV im Landkreis Kon-
stanz sind wir sehr an MaRnahmen interessiert, die
den Nahverkehr attraktiver gestalten. Diese waren
z.B.:
VIl e Busbevorrechtigungen (Ampelsteuerungen und Nebenstehende MafRnahmen mdgen den 6ffentlichen Perso-
Busspuren) nennahverkehr attraktiver machen, fuhren allerdings nicht
e Aufhebung von rechts vor links Reglungen in zwangsweise dazu dass sich der Modal Split verschiebt (we-
Wohngebieten auf der Busstrecke niger motorisierter Individualverkehr zu Gunsten mehr OPNV).
e Vermeidung von 30km/h Geschwindigkeitsbegren- | Daher sind dies keine origindren MaRnahmen welche zur
zungen Larmminderung beitragen kdnnen.
Diese MalRnahmen wirden wir uns fur eine Verbesse-
rung der Attraktivitat der Linien 202 und 401 in Steil3-
lingen auch wiinschen (Ortsrunde und Ausfahrt aus
der Lange StralRe in die Singener Stral3e).
VIIIL.2 Der Larmverkehrsplan der Gemeinde SteiRlingen sieht | Grundsatzlich sind Fahrplane den verénderten verkehrsrecht-

auf der Orsinger Stral3e/Singener Stral3e eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h vor. Aus Sicht
des OPNV wirkt das einer Beschleunigung der beiden
Linienverkehre entgegen und diese Maflnahme wiirde

lichen Anordnungen entsprechend anzupassen. Was die Fol-
gen von Tempo 30 im Vergleich zu Tempo 50 fiir den OPNV
angeht: Eine Pauschalisierung kann generell nicht vorgenom-
men werden. Die Abwicklungsgeschwindigkeit des OPNV
hangt insbesondere von den Abstanden der Haltestellen ab.
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
sich zwangslaufig negativ auf den bestehenden Fahr- | Ein Positiver Aspekt von T30 im Vergleich zu T50 beim OPNV
plan auswirken. Wir bitten dies zu beriicksichtigen. ist allerdings, dass Qualitat und Sicherheit des Zugangs zu
den Haltestellen fiir die Fahrgaste verbessert werden.
Gemeinde 15.10.2020 | |n der dffentlichen Gemeinderatssitzung vom 13. Okto-
Orsingen-Nenzingen ber 2020 wurde vom Gemeinderat der Gemeinde Or-
singen-Nenzingen zu dem ,Larmaktionsplan SteiRlin-
gen* folgender Beschluss gefasst und entsprechend
Stellung genommen:
IX.1 Die Gemeinde Orsingen-Nenzingen stimmt dem Larm- | Kenntnisnahme.
aktionsplan Stei3lingen grundsatzlich zu.
IX.2 Ausdrticklich ausgenommen von dieser Zustimmung Die planfeststellungsbedirftige MalRnahme ,Halbanschluss
ist ein (Halb-) Anschluss der L 223 an die A 98, da die |der L 223 an die BAB 98" wird seitens der Gemeinde Steif3lin-
Auswirkungen eines solchen Anschlusses auf die Ge- | gen im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht weiterverfolgt.
meinde Orsingen-Nenzingen, aufgrund nicht vorhande-
ner Uberregionaler Verkehrsuntersuchungen, nicht er-
kennbar sind.
Stadt Stockach 22.10.2020 | wir danken Ihnen fiir die Beteiligung am obigen Ver-
fahren und die Erdrterung der Planung in der gemein-
samen Besprechung am 28.07.2020.
X.1 Der Planentwurf sieht unter anderem einen sog. Halb- | Die planfeststellungsbediirftige MalRnahme ,Halbanschluss

anschluss der L 223 an die BAB 98 nordlich von Steil3-
lingen vor. Die fiir diese MaRnahme prognostizierte
Entlastung der Ortsdurchfahrt Stei3lingen fiihrt
zwangslaufig zu Verkehrsverlagerungen im tberortli-
chen Netz. Mit Mehrbelastungen im Bereich Stockach /
Orsingen-Nenzingen ist zu rechnen. Diese Auswirkun-
gen sind durch ein Verkehrsgutachten zu ermitteln.
Wir kénnen speziell dieser Malnahme nicht zustim-
men, solange eine solche Untersuchung nicht vorliegt.

der L 223 an die BAB 98“ wird seitens der Gemeinde Steil3lin-
gen im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht weiterverfolgt.
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X.2 Im Ubrigen haben wir gegen die Planung keine Beden- | Kenntnisnahme.
ken
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Stellungnahmen der Offentlichkeit zum férmlichen Beteiligungsverfahren

Stellung- . Stellung-
Burger Stellungnahme Wertun
nahme Nr. g nahme vom 9 9
Burger 1 27.06.2020 Als direkt Betroffener mochte ich auch ein paar Anmer-

kungen diesbezglich los werden.

Verschiedene Beitrdge der Réte, die allesamt nicht im
betroffenen Bereich beheimatet sind, habe ich schon
mit einigem Kopfschitteln zur Kenntnis genommen.
Was soll eine auf die Nacht bezogene Geschwindig-
keitsreduzierung bringen, wenn néchtens vielleicht 10
oder 20 Lkw’s durch die Singenerstr. fahren und der
eine oder andere von der Wirtschaft oder von der Ar-
beit nach Hause fahrt?

Die Hunderte von LKW’s und die Monster-Traktoren
und auch alle, die sich einen Dreck um die 40 km/h
Beschréankung kimmern - die machen doch tagstber
Krach und gefahrden Anlieger, Ful3ganger und Rad-
fahrer ganz erheblich. Ich will damit sagen, dass das
weitaus gréRere Problem die Raserei ist und nicht der
Larm.

Die grof3ten Sunder sind die - Lkw’s und Traktoren -
die sich auskennen - es kostet ja nichts!

Deshalb kann ich weiterhin nur hoffen, dass niemand
unter die Rader kommt - viele Mal muss immer zuerst
etwas passieren, bevor man endlich reagiert!

Es gibt nur ein einziger Vorschlag meinerseits: Tempo
30 ganztags mit stationaren Geschwindigkeitskontrol-
len. Alles andere ist m. E. nicht diskutabel

Zur Reduzierung der innerértlichen Larmbelastung entlang
der L 223 und L 226 wurde im Rahmen der bisherigen L&rm-
aktionsplanung eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgriinden von ganztags 30 km/h vorgeschlagen.
Zusatzlich befiirwortet die Gemeinde eine konsequente Uber-
wachung der zulassigen Geschwindigkeit mit stationéren und
mobilen Messanlagen.
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Burger 2 01.07.2020 Als Anwohner der SingenerstralBe sind wir vom tagli-
chen Larm direkt betroffen. Als wir im September 2005
in die SingenerstralRe gezogen sind war die Larmsitua-
tion noch eine vollig andere. Seither stieg der Larmpe-

1.1 gel stetig an. Insbesondere seit Einflhrung der LKW- | Die fahrleistungsabhéngige Lkw-Maut auf deutschen Auto-
Maut hat sich die Situation verschlechtert. In der Zwi- | bahnen wurde zum 1. Januar 2005 eingefuhrt. Die aktuellen
schenzeit wird man bereits um 4:30 vom LKW-L&rm Verkehrszahlungen zeigen einen durchschnittlichen Lkw-An-
aus dem Schlaf geholt. Auch durch die immer weiter teil auf.
vorangetriebene Ausweitung unsere Industriegebiete
und dem damit verbundenen Anstieg des Berufsver-
kehrs steigt die Larmbelastung stetig.

1.2 Ein ganz anders gelagertes Larmproblem wird immer | Das sogenannte Auto-Posing kann kiinftig wirksamer geahn-
wieder durch Autoposing wie Auspuff knallen oder ext- | det werden: Durch die StVO-Novelle kann die GeldbuR3e fir
reme Beschleunigung verursacht. Hierbei wird oft von | das Verursachen von unnétigem Larm und einer vermeidba-
Einmindung Lange-Strafie in Richtung Singen bzw. ren Abgasbelastigung sowie dem unnutzen Hin- und Herfah-
von der Einmiindung Seestral3e in Richtung Orsingen | ren von bis zu 20 Euro auf bis zu 100 Euro angehoben wer-
gerast. Meist ist dies gerade in den Sommermonaten | den.
am friihen Abend zu beobachten. Aber auch sonst gibt | Eine konkrete Handhabe gegen das sog. Auto-Posing ist mit
es immer wieder schwarze Schafe die mit atemberau- | Hilfe des Larmaktionsplans nicht mdglich.
bendem Tempo durch das Dorf rasen — speziell ab
Einflhrung Lange-StralRe Richtung Singen. Dies pas-
siert meist spat Abends oder in der Nacht.

1.3 Deshalb sind wir sehr froh dartiber, dass nun weitere Kenntnisnahme.

Schritte anstehen um den Larm zu reduzieren.

Die im Gemeindeblatt vom Donnerstag 18. Juni 2020
verdffentlichten Mal3nahmen zur Larmreduktion geman
Larmaktionsplan speziell fur die Singenerstrafl3e kdn-
nen wir voll unterstiitzen. Wir hoffen, dass die ange-
dachten MalRnahmen schnell umgesetzt werden kon-
nen.
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Generelle Anmerkungen:
1.4 a) Bremsampel zur Larmreduktion Ist als MaRnahme im Rahmen der kommunalen Larmaktions-
planung SteiR3lingen nicht vorgesehen.

Es sollte auf keinen Fall eine Bremsampel instal-
liert werden. Dies fuhrt nur zu unnétigem Larm
durch das Anfahren. Ein solch schlechtes Beispiel
steht in der Ortsdurchfahrt von Gittingen wo trotz
genauer Einhaltung der Geschwindigkeit zum An-
halten gendtigt wird.

1.5 b) StraBenbelag untere Singenerstralle Einmiindung | Die Gemeinde Stei3lingen hat bereits mehrfach die Sanierung
Seestralle der L 223 OD Stei3lingen beim zustandigen StralRenbaulast-

trager RP Freiburg angefragt, u.a. im Jahr 2017 und zuletzt

Vor bereits zwei Jahren habe ich Herrn Schénen- | 2019. Im Oktober/November 2020 wird entlang der L 223 OD
berger dartiber informiert, dass der StralRenbelag | Steif3lingen im Teilbereich zwischen Lange Stral3e bis zur
einen Absatz hat der immer gréer wird. Dadurch | SchulstraRe die Fahrbahndecke erneuert. Verbaut wird ein
holpern leere Anhanger besonders laut tiber die SMA 8 welcher eine Larmminderung von im Mittel 2 dB(A) mit
Fahrbahn was gerade in den frilhen Morgenstun- | sich bringt.
den &ufRerst stérend ist und uns aus dem Schlaf Der Einmundungsbereich in die Seestralie ist aktuell leider
holt. Leider ist bisher nichts passiert — der Absatz | nicht von der Sanierung betroffen, wird jedoch weiter bean-
ist noch immer da. Hier sollte dringend Abhilfe ge- | tragt.
schaffen werden.

1.6 c) Lkw-Durchfahrtsverbot Bei einem Lkw-Durchfahrverbot in der Ortsdurchfahrt Steif3lin-

Wir wiirden es sehr begriiRen, wenn man zumin-
dest ein teilweises Durchfahrtsverbot fir LKW er-
reichen konnte. Beispielsweise von 22:00 — 6:00
Uhr. Gerade in den frihen Morgenstunden meiden
die LKW-Fahrer die Autobahn und fahren durch
das Dorf. Auch die Fahrer vom DACHSER - auch
wenn dies von der Spedition selbst immer abge-
stritten wird.

gen muss der regionale und Uberregionale Verkehr auf das
héherrangige StralRennetz verlagert werden.
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Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

1.7 d) Geschwindigkeitsmessanlage Die stationaren Messanlagen sollen jeweils an den Ortsein-

gangen L 223 OD Steif3lingen errichtet werden. Der schluss-
Eine solche Anlage ist sehr zu begriiRen. Wie be- | endliche Standort der stationaren Geschwindigkeitsmessanla-
reits angesprochen wird im unteren Bereich der gen wird vom zusténdigen Landratsamt Konstanz bestimmt.
SingenerstralRe immer wieder dorfauswarts ge-
rast. Hier ist sicher die Frage bzgl. dem ,richtigen®
Standort interessant. Aus unserer Sicht wére
solch ein ,richtiger” Standort kurz vor bzw. kurz
nach der Einmiindung zur Seestral3e.
Burger 3 13.07.2020 Leider wurde die Radolfzeller Straf3e nicht in die Sit-
zung mit aufgenommen.

1.1 Handelt es sich hier um eine Kreisstral3e? Wenn ja, Bei der Radolfzeller Strae handelt es sich um die Landes-
sollte dies nicht der Grund sein auch hier eine Ver- straRe L 226. Aufgrund des taglichen Verkehrsaufkommens
kehrsberuhigung zu schaffen. von weniger als 8.200 Kfz/24h ist die L 226 Radolfzeller

Straf3e nicht verpflichtend zu betrachten. Die Gemeinde Steil3-
Alle unmittelbar an diese Stral3e angrenzenden An- lingen hat im Vorgriff auf die mdgliche raumliche Erweiterung
wohner sind von derselben belastenden Verkehrssitua- | der La&rmaktionsplanung auf den StralRenabschnitt L 226 Ra-
tion betroffen. Hier handelt es sich um mehr als 50 Be- | dolfzeller StraRe die LArmpegel grob abgeschétzt. Im Ergeb-
wohner. Unter anderem grenzt die Radolfzeller Stral3e | nis der Larmgrobeinschatzung kann davon ausgegangen wer-
an ein Seniorenwohnheim. den, dass die Auslésewerte an einzelnen Wohngebauden ent-
Das Herausfahren aus dem Kreisverkehr (von Baum- | lang der L 226 Radolfzeller StraRe Uberschritten werden.
schule Amann kommend Richtung Sparkasse) wird
stets zum Beschleunigen des Fahrzeugs genutzt.
Hauptlarmquelle sind vor allem an den Wochenenden
die Motorrader. Frihmorgens und an den Feieraben-
den ist dieser Verkehrslarm mittlerweile unertraglich.

1.2 Tempo 30 wirde auch in der Radolfzeller Straf3e fur Neben Larmschutzgriinden, aber auch aus Verkehrssicher-

erheblich Beruhigung beitragen.

heitsgrinden und aus stédteplanerischer Sicht spricht sich die
Gemeinde SteilRlingen fir eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h entlang der L 226 Radolfzeller Stral3e aus.
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V.1 Burger 4 31.07.2020 Wir fordern 30 km/h auf der kompletten Ortsdurchfahrt | Kenntnisnahme.
(Singener StralRe und Orsinger StralRe) sowie die In-
stallation von Radaranlagen insbesondere im Bereich
der Ortsaus- und -einfahrt Richtung Singen.

V.2 Wir weisen auf die vorhandenen Spurrillen hin. Auf der | Die Gemeinde Stei3lingen hat bereits mehrfach die Sanierung
Singener Stral3e ist daher ein neuer Belag (Flisterbe- | der L 223 OD Steif3lingen beim zustandigen Stral3enbaulast-
lag) dringend und zeitnah notwendig. trager RP Freiburg angefragt, u.a. im Jahr 2017 und zuletzt

2019. Im Oktober/November 2020 wird entlang der L 223 OD
Steifdlingen im Teilbereich zwischen Lange Straf3e bis zur
Schulstral3e die Fahrbahndecke erneuert. Verbaut wird ein
SMA 8 welcher eine Larmminderung von im Mittel 2 dB(A) mit
sich bringt.

V.1 Burger 5 03.08.2020 Die vorgeschlagenen und vom Gemeinderat beschlos- | Die LArmminderungsmafRnahmen wurden bisher noch nicht fi-

senen MalRnahmen zur Reduzierung des Verkehrs,
aber vor allem des Larmpegels finde ich gut und hoffe,
dass auch einiges in Erfiilllung geht! Eine Uberwa-
chung der MalRnahme sollte nattrlich auch sein.

Am starken Durchgangsverkehr wird sich nicht viel &n-
dern. (wiinschenswert wére es). Aber als Anwohner ei-
ner viel befahrenen Straf3e ist man einiges gewohnt
und muss damit leben. Was mit den normalen Autos,
LKWs und Motorrader auch méglich ist, sofern sie an-
stéandig fahren! Was in letzter Zeit stark zunimmt sind
die lauten Motorrader! Um nicht alle zu verdammen,
teile ich diese in 3 Gruppen ein. Der ersten Gruppe
kann man durchaus eine gute Fahrt wiinschen, was fir
die 3. Gruppe auf keinen Fall zutreffend ist, wo ein Mo-
torrad mehr ekelhaft-schatternden Krach macht, als ein
40t-LKW, der dagegen angenehmer anzuhdren ist.
Auch die inzwischen vielen réhrenden Auspuffanlagen
normaler PKWs (hauptsachlich jingerer Fahrer) gehen
durch Mark und Bein.

nal vom Gemeinderat beschlossen.
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Stellungnahme

Wertung

V.2

V.3

Und dann noch die gehobene Klasse, wo schon vom
Werk aus eine Klappe eingebaut ist, die 5 Meter nach
dem Ortsschild geéffnet wird und dann mit dem Gas-
pedal einen Schallpegel erreicht dass man sein eige-
nes Wort nicht mehr versteht, bis er ab dem Briinnele
vor dem Kreisverkehr wieder abbremst!

Es kann doch nicht sein, dass so viele Millionen An-
wohner an Stral3en, unter dem extremen Larm einiger
Spinner leiden missen, die ihren Spall am Sound ihrer
Fahrzeuge haben und héren wollen! Immer und Uber-
all werden Vorschriften gemacht und es heif3t Krach
macht krank dem ich aber schiitz- und machtlos aus-
gesetzt bin, da ich ja nicht ausweichen kann.

Es steht doch schon im Grundgesetz, dass die Ge-
sundheit des Volkes zu schiitzen ist.

Es sieht aber so aus, als ob die verantwortlichen Be-
hérden und deren Beamte von der Auto- Motorrad und
Tuning - Industrie so verwohnt werden, dass sie solche
Zustande akzeptieren und genehmigen! Oder haben
die Behorden die Ansicht, StraRenanwohner sein Men-
schen 2. Klasse! Die Verantwortlichen wohnen wahr-
scheinlich in Sackgassen oder ruhigen Wohngebieten,
wo sich einige dann schon an den spielenden Kindern,
Krahen eines Hahnes, oder dem Schlagen der Kir-
chen-glocken aufregen und prozessieren!
Wiinschenswert ware, wenn die Polizei viel mehr tech-
nische Kontrollen (auch am Wochenende und nachts)
durchftihren wiirde und die schwarzen Schafe, die ihre
Fahrzeuge manipulieren sofort an Ort und Stelle fest-
setzen wiirde!

Das sogenannte Auto-Posing kann kiinftig wirksam geahndet
werden: Durch die StVO-Novelle kann die Geldbuf3e fur das
Verursachen von unnétigem Larm und einer vermeidbaren
Abgasbelastigung sowie dem unnitzen Hin- und Herfahren
von bis zu 20 Euro auf bis zu 100 Euro angehoben werden.
Eine konkrete Handhabe gegen das sog. Auto-Posing ist mit
Hilfe des Larmaktionsplans nicht méglich.

Die Gemeinde befiirwortet eine konsequente Uberwachung
der zulassigen Geschwindigkeit mit stationédren und/oder mo-
bilen Messanlagen.
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V.4 Und bei zu hohem Schallpegel die Fahrzeuge stilllegt, | Die politische Diskussion zum Thema Motorradlarm und des-
den Fihrerschein vorlaufig einbehalt, bis der Normal- | sen Reduzierung hat sich in den letzten Monaten stark erhéht.
zustand der Fahrzeuge von einer Werkstatt behoben Siehe hierzu auch https://vm.baden-wuerttem-
ist und die Strafe bezahlt! berg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/initiative-motorrad-
Wobei, die bei Vollgas gemessene Lautstarke das laerm/
Strafmafd bestimmt!
Dies wére nach meiner Meinung der einfache und un-
burokratische Weg, den jetzigen nicht mehr akzeptab-
len und hinnehmbaren Zustand, wirkungsvoll zu an-
dern!
Dies ist die jahrelange Erfahrung und Meinung, eines
am Ortsausgangs bzw. Eingangs wohnenden Biirgers,
der weiterhin bei ertraglichen und zumutbaren Umstéan-
den hier bleiben méchte!
Burger 6 06.08.2020 Wir sind Anwohner in der Singener Str. und haben fol-
gendes mitzuteilen:
Durch die immensen Stral3enschaden durch kleine Qu-
errillen und die eh vorhandene Einlaufrille ergeben sich
durch leere Container-Lkws und leere Kipper sehr
VI.1 laute Schlage, wo Metall auf Metall knallt. Wirde man | Im Allgemeinen sind die Verfahrensvorgaben der 34. BIm-
diesen Larm konventionell einer LArmmessung unter- | SchV zur Larmkartierung und Aktionsplanung zu beriicksichti-
ziehen, kAmen sicher Werte tiber 100 Dezibel raus, wo | gen (VBUS — Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umge-
eine gesundheitliche Gefahrdung darstellt. bungslarm an StralRen und VBEB — Vorlaufige Berechnungs-
methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm). Messungen von Stra3enverkehrslarm sind ge-
man VBUS nicht vorgesehen und mit den Vorgaben der Um-
gebungslarmrichtlinie auch nicht zu vereinbaren.
VI.2 Daher fordern wir eine LArmmessung, Ausbesserung Die Gemeinde Steil3lingen hat bereits mehrfach die Sanierung

oder Erneuerung des Fahrbahnbelags oder am besten
der Verbot fir LKWSs. Bei Tempo 30 wiirde man das

der L 223 OD Stei3lingen beim zustandigen StralRenbaulast-
trager RP Freiburg angefragt, u.a. im Jahr 2017 und zuletzt
2019. Im Oktober/November 2020 wird entlang der L 223 OD
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Knallen der Container und der leeren Kipper trotzdem | Steilingen im Teilbereich zwischen Lange Stral3e bis zur
horen. Schulstrafl3e die Fahrbahndecke erneuert. Verbaut wird ein
SMA 8 welcher eine Larmminderung von im Mittel 2 dB(A) mit
sich bringt. Im Rahmen der Sanierung werden die Stral3en-
schéaden behoben.
Birger 7 06.08.2020 Hiermit erhebe ich Einspruch gegen den geplanten
Larmaktionsplan der Gemeinde SteiRlingen, da ich be-
troffener Berufspendler bin (Wohnort Eigeltingen — Ar-
beitsort Radolfzell) und aufgrund des nur rudimentéar
vorhandenen OPNV auf dieser Strecke auf das Auto
angewiesen bin.
Dieser Larmaktionsplan ist aus vielfachen Griinden ab-
zulehnen. Die Ablehnungsgriinde auch durch Nach-
besserungen nicht zu beseitigen:
Die Grunde sind wie folgt:
VIIL.1 1. Offenlage und Anhdrung und Beteiligung der Be- | Der erwéhnte Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplé-

troffenen

Obwohl es sich um Uberregional bedeutsame Lan-
desstraRen handelt, wurden die Betroffenen Be-
rufspendler aus den Nachbargemeinden nicht in-
formiert oder gehort. Eine wie sonst bei anderen
Themen Ubliche Veroffentlichung in den Amtsblat-
tern der Nachbargemeinden ist leider unterblie-
ben.

Ich habe nur durch Zufall davon erfahren. Das
Landesverkehrsministerium empfiehlt aber ganz
klar dieses Vorgehen.

nen in interkommunaler Zusammenarbeit, der von W2K und
Rapp Trans im Auftrag des Verkehrsministeriums B-W erar-
beitet wurde, schlagt nur eine 6ffentliche Bekanntmachung in
der Gemeinde selbst sowie eine Beteiligung der Behtrden
und TOB vor. Eine 6ffentliche Bekanntmachung in Nachbar-
kommunen ist nicht Ublich und wurde auch bei dem interkom-
munalen Modellprojekt im Raum Bodensee-Oberschwaben
nicht praktiziert. Die Gemeinde SteiRlingen hat die Nachbar-
kommunen beteiligt. Eine 6ffentliche Bekanntmachung in
Nachbarkommunen ist den beteiligten Gemeinden offen ge-
stellt.
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VII.2

Laut Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg
(Kooperationserlass-Larmaktionsplanung) mit Ak-
tenzeichen 4-8826.15/75 vom 29.0Oktober 2018,
welcher an alle Kommunen ging wird die interkom-
munale Zusammenarbeit dringend empfohlen.

Dort heil3t es:

"Der Leitfaden wirbt au3erdem fiir eine interkom-
munale Zusammenarbeit. Die Netzstruktur der
Hauptlarmquelle StraBenverkehr legt nahe, bei
der Larmaktionsplanung einen regionalen Ansatz
zu verfolgen."

Dies wurde unterlassen, was nicht nachvollziehbar
ist warum dies unterlassen wurde.

2. Umgang mit Anfragen und Kritik

Ferner wurden in der Vergangenheit, berechtigte
Fragen mehrfach vom Rathaus Steil3lingen nicht
beantwortet, ja sogar mittels Diffamierung wurde
versucht Kritiker auszubremsen. Somit ist eine
sachliche und faire Anhérung der Betroffenen von
Nicht-SteiRlingern nicht mal ansatzweise gege-
ben. Die Benachteiligung der Berufspendler auf-
grund ihres Wohnortes frappierend. Allein hieraus,
ist der gesamte Plan eigentlich zu stoppen. Auch
das Stilmittel der tiblen Nachrede ist dem Rathaus
Steil3lingen leider nicht fremd, wie ich schockie-
rend feststellen musste.

Nachdem meine Anfrage vom Februar 2020 unbe-
antwortet blieb, stellt ich am 13. Juli 2020 eine
weitere Anfrage. Ein einfacher Zweizeiler.

Kein origindres Thema der Larmaktionsplanung.

Die Gemeinde hat diese Stellungnahme zur Priifung der Auf-
sichtshehdrde gemeldet und befindet sich hiertiber im Aus-
tausch. Die wiedergegebene Darstellung des Birgerkontakts
kann aus Sicht der Gemeinde in dieser Form nicht bestatigt
werden. Die abschlieRende Prufung erfolgt im internen Rah-
men.
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~Sehr geehrter Herr Mors,

laut Zeitungsartikel sollen die Betroffenen noch
einmal gehoért werden.

Wann und in welcher Form werden die Betroffe-
nen Berufspendler der Nachbargemeinden ge-
hort?*

Auf diese Mail antwortete mir das Rathaus durch
die Mitarbeiterin Laura Mayer unter anderem wie
folgt:

,Wir nehmen Kritik an den Inhalten unseres Larm-
aktionsplans offen entgegen und bringen Ver-
standnis fur lhre inhaltlichen Argumente auf, nicht
jedoch fur die Wortwahl lhrer schriftlichen Mittei-
lungen, welche beleidigende Inhalte enthielten.”

Auf Nachfragen wann und wo ich beleidigt haben
sollte, ruderte man dann jedoch zurtck.

Das ist vollig unangemessen und véllig deplatziert.
Wer es wagt Kritik zu Giben und seine Meinung &u-
Bert wird in Misskredit gebracht und versucht sein
Ansehen und Glaubwurdigkeit zu beschadigen.
Wer zu solchen Stilmitteln greift hat allen An-
schein inhaltlich NICHTS anzubieten!

Ich fordere daher das Landratsamt auf als Auf-
sichtsbehdrde, die diesbezuglichen Ablaufe im
Rathaus SteiRlingen zu priifen!

Insbesondere, da einfache Fragen aus dem Feb-
ruar erst auf mehrfachen (!) Nachdruck, widerwillig
beantwortet wurden. Eine faire Burgerbeteiligung
ist nicht mal im Ansatz gegeben. Kritiker werden
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VI3

Vil.4

eingeschichtert und versucht mundtod zu ma-
chen. Das Vorgehen des Rathauses stellt daher
keine faire oder gar sachliche Burgerbeteiligung
dar. Im Gegenteil, mit unlauteren Mitteln wird ver-
sucht Kritiker zum Schweigen zu bringen. Das ist
antidemokratisch, unsachlich und beschamend.
Allein aus diesem Grund ist der gesamte Larmak-
tionsplan sofort zu stoppen und abzulehnen.

Sollte dies wider Erwarten nicht ausreichen,
gibt es weitere, sachliche inhaltliche Ableh-
nungsgrinde.

3. Der Larmaktionsplan geht in seiner Berechnung
von der maximal zulassigen Geschwindigkeit aus,
obwohl bereits bauliche Manahmen zur Ver-
kehrsberuhigung existieren. Dieses nicht beruick-
sichtigen der bereits getroffenen MaRnahmen da-
her ein nicht angebrachter Ansatz. Hier wird ein
sogenanntes ,worst-case-scenario” durchgespielt
was in der Realitat nicht zutrifft.

Ferner ist im Larmaktionsplan keinerlei Unter-
schied in der Larmkartierung zu erkennen, zwi-
schen den Abschnitt mit 40km/h und dem mit 50
km/h.

Wie kommt das? Ich dachte 10 km/h weniger fih-
ren doch angeblich zu einer spirbaren Reduktion.
Laut Karte ist diese nicht der Fall. Somit ist kon-
kludent damit bewiesen das eine weitere Reduzie-
rung eben NICHT zu einer subjektiv wahrnehmba-
ren Reduktion des StraRenlarms flhren wirde.

Bauliche MaRnahmen zur Beruhigung wurden entlang der
Ortsdurchfahrt L 223 in den letzten Jahren nicht umgesetzt.
Insofern die Verkehrsinsel (Fahrbahnverschwenkung am sid-
lichen Orts-ein- bzw. -ausgang) und der Kreisverkehrsplatz
Lange Stral3e/Radolfzeller StraBe gemeint ist, wurden diese
bei der Larmberechnung berlcksichtigt.

Die unterschiedlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen wur-
den bei der La&rmberechnung beriicksichtigt (siehe hierzu An-
lage 7 des Larmaktionsplans). Bei der Ermittlung der Larmpe-
gel sind nicht nur die maximal zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten relevant sondern u.a. auch die Anzahl Kraftfahrzeuge,
der dazugehdrige Schwerverkehrsanteil, der Abstand Haupt-
wohngebaude zur StraBenmitte, gegeniiberliegende Bebau-
ung.
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(M+P Consulting Engineers, Dutch Ministry of En-
vironment: Powertrain Noise; UBA workshop, Ber-
lin; September 2001) fur das niederlandische Um-
weltministerium ergibt sich demnach keine sub-
stanzielle Larmreduktion bei Tempo 30 gegen-
Uber Tempo 50.

Stellung- . Stellung-

Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Der Verkehrslarm von Fahrzeugen lasst sich auf
zweierlei Quellen zurtickfuhren: auf das Gerausch
des Motors und das der Reifen. Beide Larmquel-
len unterliegen dabei unterschiedlichen Parame-
tern. Das Motorengerdusch ist abhéngig von der
Drehzahl. Je starker der Fahrer in einem Gang be-
schleunigt, desto grofRer ist auch die Larmentwick-

VIL5 lung. Das Motorengerdusch bei Tempo 30 im drit- | Bei der Berechnung der Larmpegel werden Antriebsgerausch
ten Gang unterscheidet sich deshalb nicht wesent- | und Reifenrollgerdusch bertuicksichtigt. Beim Gesamtfahrge-
lich von dem bei Tempo 50 im vierten Gang. Hohe | rdusch von Pkw Uberdeckt das Rollgerédusch das Antriebsge-
Drehzahlen mit einer entsprechenden Larment- rausch ab einer Geschwindigkeit von 30 km/h. (vergleiche
wicklung ergeben sich erfahrungsgeman beson- hierzu MULLER-BBM: Larmarme Fahrbahnbelage — Mehrwert
ders haufig beim Beschleunigen in den niedrigsten | bei der StraRensanierung, 2011).

Gangstufen. (einbiegen aus Lange Stral3e bergan
Richtung Orsingen; dieses wird auch weiterhin ge-
geben sein)

VII.6 Ferner wir im Gutachten behauptet das die Maf3- | Die Aussage kann nicht nachvollzogen werden — im Larmakti-
nahme angeblich 3-4 Dezibel bringt. Auch dies onsplan Steif3lingen, Stand 24.04.2020, findet sich solch eine
entspricht gar nicht der Wahrheit. Studien belegen | Aussage nicht.
das es lediglich 1-2 sind bei einer Reduzierung Bei gleichen Voraussetzungen (Verkehrszahlen, Abstand Be-
von 50 auf 30. Eine Reduzierung wie in Steif3lin- bauung etc.) bringt eine Reduzierung von 50/40 auf 30 km/h
gen von 40 auf 30 wird dann derart klein sein, das | eine rein rechnerische Larmminderung von -2.5/-1.7 dB(A).
die daraus resultierenden Nachteile dies nicht mal | Diese stimmt nicht zwingend Uberein mit der individuellen
ansatzweise aufwiegen!!!! subjektiven Wahrnehmung.

VIL.7 Nach einer Studie der M+P Consulting Engineers | Die benannte Studie beschéftigt sich vorrangig mit Motoran-

triebsgerauschen.

Die bekannte Abbildung der Studie unterstutzt die These,
dass ab einer Geschwindigkeit von 30 km/h das Reifenrollge-
rausch das Antriebsgeréausch Uiberdeckt.
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VI8 Im Rahmen des Projekts IQ mobility (2007, Berli- | Die Leipziger Straf3e in Berlin ist nicht mit der L 223 /L 226
ner Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung Gemarkung Steifdlingen vergleichbar (z.B. StralRenkategorie,
(Hrsg.): Broschure iQmobility, Januar 2009) wur- | Verkehrsaufkommen). Nahezu jeder Knotenpunkt der inner-
den auf der Leipziger Stral3e in Berlin Vergleichs- | stadtischen Leipziger Straf3e ist lichtsignalisiert, so dass es
messungen durchgefuhrt. Dabei ergab sich bei per se zu vielen Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen
Tempo 30 lediglich eine Larmreduktion von bis zu | kommt. Die gemessenen Larmdifferenzen der benannten Stu-
zwei Dezibel (A) gegeniiber Tempo 50. Die Larm- | die sind nicht direkt vergleichbar mit den berechneten Larm-
reduktion zu Hauptverkehrszeiten war noch gerin- | pegeldifferenzen der kommunalen Larmaktionsplanung Steif3-
ger. Und hier reden wir von einer Reduktion von lingen. Berechnungen sind reproduzierbar, Messungen nicht.
40 auf 30. Larmunterschiede in dieser Gro3enord-
nung werden vom menschlichen Gehor nicht
wahrgenommen.
VIL.9 Auch sind in der Orsinger Str. die Hauser so weit | Der Abstand Wohngebéude — StralRenmitte wurde bei der

nach hinten versetzt und durch hohe Hecken ge-
schutzt, und trotzdem sind diese Hauser angeblich
gleichermaRen von gleichem Larmpegel betrof-
fen? Das ist mehr als nur unglaubwurdig. Hier
wurde nach Schema F pauschal das immer glei-
che angenommen. Hier fand eben nicht eine vor

Larmberechnung beriicksichtigt.

Bepflanzungen wie bspw. Hecken zwischen Fahrbahn und
Gebéaudefassaden wirken nicht larmmindernd, gleichwohl die
Larmquelle dadurch nicht bzw. nur teilweise sichtbar ist (sub-
jektive L&rmminderung).
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Ort existierende Faktenlage Beriicksichtigung,
sondern siehe oben erneut ein worst-case Scena-
rio das nicht mal ansatzweise realistisch ist.
Ferner heil’t es im Gutachten selber dazu noch,
VII.10 dass die Werte Uber realen Werten liegen. Nimmt | Die Berechnungen entsprechen den rechtlichen Vorgaben.
man beide Aspekte zusammen sinkt die Zahl der
Betroffenen dramatisch unter die Schwelle welche
einen Plan dieser radikalen Art rechtfertigen
wiirde.
4. Nicht berticksichtigte bauliche MaRnahmen
VIL.11 Kreisverkehr: hier die Maximalgeschwindigkeit an- | Die maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit des Kreisver-
zunehmen von 50km/h gerade zu grotesk. Ebenso | kehrsplatzes Lange Stral3e / Radolfzeller Stral3e wurde in der
bei der Insel am sudlichen Ortseingang. Diese ist | Larmberechnung mit 40 km/h angenommen (siehe Anlage 7).
mit Maximalgeschwindigkeit nicht zu durchfahren. | Subjektiv betrachtet, verursacht ein Kreisverkehrsplatz zu-
satzlichen Larm durch Abbrems- und Beschleunigungsvor-
gange (Schalten, Drehzahlveréanderung, etc.).
VII.12 Ferner zeigt sich die mangelhafte Ausgestaltung Der Larmaktionsplan Stei3lingen wird mit Unterstiitzung des
auch darin, dass das Biro Trapp fur LKW eine er- | Bliros Rapp Trans erstellt.
laubte Geschwindigkeit von 80 km/h angibt. Dies | In Anlage 7 sind die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten an-
ist falsch! Auf Landstraen gilt 60 km/h fir LKW. | gegeben. Wir vermuten, dass der Hinweis ,Lkw maximal 80
Wenn es bei dem beauftragen Biro bereits an sol- | km/h* zu Irritation gefiihrt hat. Selbstversténdlich wurde bei
chen Basiswissen mangelt, wie fehlerhaft ist dann | der Berechnung innerorts 50 bzw. 40 km/h fir Lkw angesetzt.
der Rest? Allein deswegen ist dieser Plan abzu- Im Ubrigen ist die maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit
lehnen! aufRerhalb geschlossener Ortschaften in § 3 Abs. (3) StVO ge-
regelt. Hier wird nochmals unterschieden nach zulassiger Ge-
samtmasse.
VII.13 Er ist inhaltlich derart fehlerbehaftet und derart | Dem muss widersprochen werden. Die Larmpegel im Rahmen

pauschal durchgefiihrt, dass die Werte vdllig
unglaubwiirdig sind.

der Larmaktionsplanung SteiRlingen wurden nach den Verfah-
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rechteckige Kanaldeckel, wie ich sie sonst noch
nirgends gesehen habe genau in der Fahrrinne.
Diese stellen, auch aufgrund Ihres schlechten Zu-
standes und schlechten Verlegung einen enormen
Resonanzkérper dar. Diese sollte man vielleicht
erst mal entfernen/erneuern. Diese tragen zum
Larmempfinden im hohen Mal3e bei, aber sicher-
lich nicht die fahrenden Autos! Dieser Aspekt

Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
rensvorgaben der 34. BImSchV zur Larmkartierung und Akti-
onsplanung ermittelt (VBUS — Vorlaufige Berechnungsme-
thode fiir den Umgebungslarm an Straen und VBEB - Vor-
laufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten-
zahlen durch Umgebungslarm).
Lange Stral3e Slalomparcour:
Durch die Parkplatzmarkierung und dem Kreisver-
kehr ist ein Erreichen der maximal erlaubten Ge-
VIl.14 schwindigkeit gar nicht gegeben. Vielmehr scheint | Die Parkplatzsituation auf der L 226 Lange StrafRe wird als
die subjektive Larmwahrnehmung durch andere verbesserungsbeduirftige Situation im Rahmen der Larmakti-
Aspekte bewirkt zu werden, wie abbremsen und onsplanung unter dem neuen Kapitel 13 mit aufgenommen.
anfahren durch besagten Slalomparcour. Sollte
wieder erwarten dem Larmplan stattgegeben wer-
den, wére dieser Slalomparcour zu entfernen da
sonst gar kein Verkehrsfluss mehr zu Stande
kdme. Auch an und abfahrende Autos und Turen
schlagen der Apotheken-Kunden sind nicht zu un-
VII.15 terschatzen. Hier sollte erst mal eine Verlagerung | Kann im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht geldst wer-
der Apotheke, insbesondere durch die kritische den. Ferner stellt die Apotheke fir ihre Kunden Stellpléatze be-
Parkplatzsituation, erfolgen. reit.
UbergroRe Kanaldeckel in der Lange StraRe
VII.16 Ferner befinden sich in dieser Stral3e 4 riesige Die Unebenheiten entlang der L 226 Lange Stral3e wird als

verbesserungsbediirftige Situation im Rahmen der Larmakti-
onsplanung unter dem neuen Kapitel 13 mit aufgenommen.
Es handelt sich bei den Deckeln um altere Schéchte eines pri-
vaten Telekommunikationsunternehmens, welche im Zuge ei-
ner Sanierung dieses Stralenabschnitts erneuert bzw. verlegt
werden kénnen.
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
wurde bisher auch noch nicht mal in Erwagung
gezogen. Warum nicht? Weil die verwendete Me- | Das Beteiligungsverfahren im Rahmen der Larmaktionspla-
thodik des Planungsbiiros leider eben NICHT die | nung dient u.a. auch dazu, dass die Planaufstellende Kom-
VIIL.17 vorhandenen individuellen Bedingungen vor Ort mune Uber die Larmbelastung vor Ort unterrichtet wird. Nie-
korrekt abbildet. Auch hier ist die Vorgehenssyste- | mand kennt die Larmbelastung so gut, wie die Menschen vor
matik schlecht, der bauliche Zustand nicht richtig | Ort selbst. Die Betroffenen kdnnen haufig Larmquellen und
der Realitat entsprechend beriicksichtigt worden. | -ursachen mitteilen, die bei der Larmkartierung und der Larm-
pegelberechnung nicht ermittelt werden kénnen (punktuell ge-
steigerte Geschwindigkeitsverstofie, lockere oder abgesenkte
Kanaldeckel, Schleichwege usw.).
7. Verdrangungsdruck:
VI.18 Entgegen allen Behauptungen wie in allen Larm- | Gemeint ist sicher hier die Gemeinde Hagnau mit der Orts-

aktionspléanen so auch in diesen zeigt das Beispiel
aus dem Bodenseekreis und der dortigen 30km/h
auch tagstiber in Hanau, das es eben sehr wohl
zu einem massiven Verdrangungsdruck kommt.
Insbesondre dann, wenn die 30 km/h Anordnung
auch tagstber gelten soll. Dort fihren bekannter-
mafen die MalRnahmen seitdem zum einen zu
Dauerstau und eben nicht zu einem hdheren Ver-
kehrsfluss. Ferner zu einem massiven Ausweich-
verkehr. Hauptverkehrsstra3en erfillen eine Uber-
aus wichtige Funktion im innerdrtlichen Stral3en-
netz. Auf ihnen soll ein Grof3teil des Kfz-Verkehrs
gebiindelt werden. Dazu muss das Netz der
HauptverkehrsstraRen leistungsféhig und attraktiv
sein, sodass Schleichverkehr durch Wohngebiete
vermieden wird. Auf Hauptverkehrsstral3en ist
Tempo 30 daher in der Regel nicht sinnvoll. Auch
in Steil3lingen wirde dies zu einem Ausweichver-
kehr in die Wohngebiete fiihren (Friedhofstralle

durchfahrt B 31 Hagnau.

Die beobachteten Stauerscheinungen in der OD Hagnau er-
geben sich durch die maximalen Verkehrsbelastungen, wel-
che um ein Vielfaches hoher als die in Steil3lingen sind. Durch
eine innerdrtliche Beschrankung von 30 km/h auf der L 223
OD Steif3lingen sind keine relevanten Stérungen des Ver-
kehrsflusses zu erwarten.
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Stellung-
nahme Nr.

Burger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII1.19

VII.20

aber auch grof3raumig Giber Wahlwies und Stahrin-
gen).

Daher steht die MaRnahme in keinem angemes-
senen Verhdltnis.

Ein wesentliches Ziel der StralRenverkehrsplanung
ist es, die Verkehrsstrome auf leistungsfahigen
Straf3en zu biindeln, um so sensible Wohngebiete
vom Autoverkehr zu entlasten. Sinkt die Attraktivi-
tat dieser Stral3en, z. B. durch Staus oder langere
Reisezeiten, nutzen die Autofahrer vermehrt Ab-
kirzungen auf den Nebenstraen. Dadurch ent-
steht unerwiinschter Schleichverkehr durch Wohn-
gebiete — mit negativen Folgen im Hinblick auf die
Larm- und Schadstoffbelastung sowie auf die Ver-
kehrssicherheit.

In Bremen wurde 2014 ein Aktionsplan zur Larm-
minderung erarbeitet. Auch Tempo 30 wurde da-
bei als MalRnahme diskutiert. Auf zahlreichen Stre-
ckenabschnitten konnte die Anordnung von
Tempo 30 wegen unerwiinschter Verlagerungsef-
fekte auf andere Straf3en nicht empfohlen werden
(5 Bremische Biurgerschaft, Drucksache 18/622 S
vom 21.10.2014).

Reisezeit:

Tempo 30 erhoht die Reisezeit um 67%, also
Zweidrittel. Die Angaben im Steif3linger Plan sind
nicht in Alleinstellung zu betrachten. Fast alle Orte
im Kreis Konstanz trdumen von 30 km/h in der

Im Rahmen der Larmaktionsplanung Bremen wurden mithilfe
eines Verkehrsmodells geprift, ob starke Verlagerungswir-
kungen der Verkehre bei ganztagiger Anordnung von Tempo
30 ein Ausschlusskriterium darstellen kénnen. Mittlere bis
kleine Verkehrsverlagerungen, die jedoch die rechnerische
Erheblichkeitsschwelle (Verlagerung bis 25 % bzw. Wirkung
bis 1 dB(A)) nicht Uberschreiten, wurden dabei als akzeptabel
eingestuft. Grundsatzlich kann das Stral3enverkehrsnetz und
das Verkehrsaufkommen der Stadtgemeinde Bremen nicht
mit dem der Gemeinde Stei3lingen verglichen werden.

Das ist korrekt. Unter der Annahme einer Konstantfahrt mit
der maximal zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 anstatt
50 km/h erhoht sich die Reisezeit um maximal 67%. Also ein
sog. Worst-Case-Szenario.
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Stellung-
nahme Nr.

Burger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII.21

VII1.22

VII.23

Ortsdurchfahrt. Aufgrund tberall fehlender Orts-
umfahrungen summiert sich die Verlangerung der
Fahrzeit fur bestimmte Berufspendlergruppen er-
heblich. Zusatzliche zu erwartende Stauzeiten
noch gar nicht berticksichtigt.

Ebenso nimmt die Verweildauer im Ort zu, ein Ein-
biegen fur Steil3linger durch den zu erwartenden
noch grofReren Stau im Berufsverkehr wiirde er-
schwert werden, der Verkehrsfluss wie in Hagnau
massiv gestort werden und im Berufsverkehr
wirde es im Ortseingangsbereich zu stéarkeren
Stockungen kommen. Diese Faktenlage dank jah-
relanger Erfahrung die man im Bodenseekreis
sammeln konnte einfach weiterhin in neuen Larm-
planen als angeblich nicht existent zu leugnen
zeugt ebenso wenig von wenig realistischer Syste-
matik beim Erstellen des Planes. Derartige AuRe-
rungen scheinen wohl mehr politisch motiviert als
fachlich begriindet.

9. angeblich héhere Sicherheit

Steiflingen ist kein Unfallschwerpunkt! Wo kaum
Unfalle wird es auch mit 30 km/h nicht weniger ge-
ben kénnen! Diese unsachliche Argumentation ist
aulerst polemisch und spielt unnétig mit den
Angsten der Biirger ohne, dass dies sachlich oder
gar wissenschaftlich Hand und Ful3 hatte.

Siehe Wertung unter VI1.18

Die ortlichen Verhaltnisse entlang der B 31 Hagnau sind nicht
Ubertragbar bei der Betrachtung der L 223 OD Steil3lingen /
L 226 Lange Strale.

Die Ortsdurchfahrt Steif3lingen wird im Bericht zum Larmakti-
onsplan nicht als Unfallschwerpunkt bezeichnet. Vielmehr
wird in der Abwégung der Geschwindigkeitsbeschrankung da-
rauf abgezielt, dass der Reaktions- und Bremsweg bei Tempo
30 kurzer ist als bei Tempo 50, das Queren der Fahrbahn fur
den Langsamverkehr sicherer ist und die Qualitat und Sicher-
heit des Zugangs zu den Haltestellen des OPNV fiir die Fahr-
gaste verbessert werden (vgl. Fachbeitrag von Prof. Dr.-Ing.
H. Topp, Institut fir Mobilitat & Verkehr, TU Kaiserslautern
zum Thema: ,Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraf3en mit Wohn-
nutzung“ in: StraRenverkehrstechnik 1/2014, Seite 23-30).
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Stellung-
nahme Nr.

Burger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIl.24

VI1.25

10.

Bereits vor 15 Jahren wies ein BASt-Forschungs-
projekt (Retzko, H. G./Korda, C.: Auswirkungen
unterschiedlicher zulassiger Hochstgeschwindig-
keiten auf stadtischen Verkehrsstral3en; Berichte
der BASt, Verkehrstechnik, Heft V65, Bergisch-
Gladbach, 1999) nach, dass Tempo 30 im Gegen-
satz zu Tempo 50 keine signifikanten Verbesse-
rungen der Verkehrssicherheit von Hauptverkehrs-
stralRen bewirkt. Der Effekt von Geschwindigkeits-
begrenzungen auf die Verkehrssicherheit ist vor
allem deshalb so gering, weil sich Unféalle meist
auf die Knotenpunkte konzentrieren. Dort herrscht
systembedingt ohnehin ein schon geringeres Ge-
schwindigkeitsniveau vor als auf der freien Stre-
cke.

Laut Larmaktionsplan verursacht ein LKW so viel
Larm wie 20 PKW. Dieses Problem ist hausge-
macht! Durch die Ansiedlung der Firma Dachser
hat dieser LKW-Verkehr massiv zugenommen. Im
Bericht aus dem Gemeinderat vom 14.10.2019
heilt es ,Blrgermeister Mors erwidert, dass diese
normalerweise direkt vom Gewerbegebiet tiber die
Autobahn und nicht durch den Ortskern fahren.*

Was heil3t normalerweise in diesem Zusammen-
hang? Fakt ist in Wahrheit, dass diese Ausrede
keine Substanz hat. Fakt ist hingegen, das mir
morgens auf dem Weg von Eigeltingen nach Ra-
dolfzell TAGLICH mehrere LKW der Firma Dach-
ser entgegenkommen bzw. in gleicher Richtung

Die benannte Studie der BASt sehen wir als tGberholt an. Eine
aktuellere Studie sei hier benannt: Umweltbundesamt , Wir-
kungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraen®, Nov. 2016.

Bei einem Lkw-Durchfahrverbot in der Ortsdurchfahrt Steil3-
lingen muss der regionale und Uberregionale Verkehr auf das
héherrangige StralRennetz verlagert werden.
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Stellung-
nahme Nr.

Burger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII1.26

VII.27

11.

unterwegs sind. Mir scheint eher unter ,normaler-
weise” versteht die Firma Dachser, Maut zu spa-
ren um jeden Cent egal wo und egal wie.

Ein LKW-Fahrverbot wiirde daher eine viel gro-
Rere Wirkung entfalten, da mittlerweile auch die
Anwohner der HauptstraRe in Eigeltingen wenig
begeistert ist, von der Ansiedlungspolitik in Steil3-
lingen und der massiven LKW-Zunahme in Eigel-
tingen, vornehmlich durch die Firma Dachser ver-
ursacht!

Ausbau Gewerbegebiet

Immer gréRer wird das Gewerbegebiet. Allein die
Ansiedlung der Firma Rafi brachte einige hundert
Arbeitsplatze nach Stei3lingen OHNE auch nur
ansatzweise fiir entsprechenden Wohnraum zu
sorgen. Dass die Arbeitnehmer nun im Hinterland
wohnen (mussen) und nun durch Steil3lingen fah-
ren, liegt wohl in der Natur der Sache.

Ich fordere daher das Landratsamt auf, einen Aus-
baustopp zu verhangen fir das Gewerbegebiet
Steiflingen, bis die Gemeinde einen adaquaten
Wohnbebauungsplan vorlegen kann, insbeson-
dere mit bezahlbaren Mietwohnungen!!!!

Fazit: Der Larmaktionsplan ist abzulehnen. Er ent-
faltet praktisch keine positive Wirkung aber in viel-
facher Hinsicht gar eine negative Wirkung, vor al-
lem durch mehr Stau, Verdrangungseffekte etc.

Die gewerbliche Entwicklung und deren Auswirkungen ist ein
regionales Thema und kann daher nicht als Stei3linger Ursa-
che beschrieben werden.

Kein Thema der Larmaktionsplanung.

Die Gemeinde nimmt die Aufgabe der Ermittlung und Bereit-
stellung des Wohnflachenbedarfs wahr. Auch die Entwicklung
neuer Baugebiete oder die Férderung des Ausbaus von Miet-
wohnungen fiihren zu einer Erh6hung des Verkehrsaufkom-
mens und damit verbunden zu einer Erh6hung der Larmbelas-
tung in Stei3lingen und der Region. Umso wichtiger ist die
Umsetzung der Ziele des Larmaktionsplans.
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schwindigkeit des Verkehrs?

Die durch StralRenbauart und Eigenart reelle Ge-
schwindigkeit oder einfach die maximal zuléssige Ge-
schwindigkeit?

Stellung- . Stellung-

Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

VII.28 13.07.2020 Wie werden die Larmwerte ermittelt? Messung vor Ort | Die Verfahrensvorgaben der 34. BImSchV zur Larmkartierung
oder Simulation? und Aktionsplanung sind zu beriicksichtigen (VBUS — Vorlau-

fige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stra-
Sofern erneut nur durch Computersimulation hatte ich | Ren und VBEB — Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermitt-
weitere Fragen? lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm). Messun-
gen von StraRenverkehrslarm sind geman VBUS nicht vorge-
Wie werden bereits existierende baulich bedingte sehen und mit den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie
Langsamfahrstellen beriicksichtigt (Kreisverkehr, par- | auch nicht zu vereinbaren.
kende Autos etc.)? Die Larmpegel der Hauptwohngeb&ude L 223 OD Steillingen
und L 226 Lange StrafRe wurden mit der schalltechnischen
Berechnungssoftware ,Soundplan® ermittelt.

VII.29 Inwieweit wird der bauliche Zustand der Stral3e be- Der Zustand des Fahrbahnbelages L 223 OD Steif3lingen ist,
ricksichtigt (schlecht eingebaute Kanaldeckel, schad- | aus Sicht der Verwaltung Gemeinde Steif3lingen, sanierungs-
hafter Belag etc.)? bedurftig. Die Spurrinnen und Unebenheiten fuhren in diesem

Bereich zu einer héheren Larmbelastung, welche bei der
Larmberechnung jedoch nicht abgebildet werden kann, je-
doch inhaltlich im Larmaktionsplan erwahnt wird.

VII.30 14.07.2020 Welche Software kann jedwede erdenkliche Vor-Ort- Die schalltechnische Berechnungssoftware ,Soundplan®“ simu-
Situation korrekt simulieren? liert die Vor-Ort-Situation. Zu deren Ermittlung werden die

rechtlichen Vorgaben angewandt.

VII.31 Welche Annahmen wurden getroffen bzgl. der Ge- Bei der Berechnung der Larmwerte werden, neben weiteren

Faktoren, die maximal zulassigen Geschwindigkeiten zu
Grunde gelegt.

Die Berechnungsmethoden hierzu sind in Kapitel 5 des Be-
richts naher erlautert.
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